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@ Stellventll fur Kuhler von Heizungsanlagen fur Personenlcraftfahrzeuge 

Das Stellventil fur Kuhler von Heizungsanlagen In Perso- 
nenkraftfahrzeugen ist mit einer drehbaren Leittrommel aus 
Keramik ausgestattet, die so ausgebildet ist da& sie mit ei- 
nem entsprechendan ebenfalls aus Keramikmaterial beste- 
henden Sitz zusammenwirken kann. Die Erfindung bezieht 
sich insbesondere auf Kuhler, die drehbar im Innern der Luft- 
zufuhrleitung eingebaut sind und in denen derdrehbare Ver- 
schlul^ des Ventilsfest mit dem Kuhler verbunden ist. 
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PatentansprOche 

1. Stellventil fur Kiihler von Heizungsanlagen in 
Personenkraftfahrzeugen zur Einstellung der 
DurchfluBmenge des Heizmediums durch den Ktih- 5 
ler, bestehend aus einem Gehause und einem im 
Gehause angeordneten beweglichen Stellorgan, 
das mit zwei rohrformigen EinlaB- und AuslaBstut- 
zen verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
das bewegiiche Stellorgan eine um die eigene Ach- lo 
se AT-Xdrehbare Leittrommel (20, 72, 74) aufweist, 
die in Abhangigkeit von ihrer Drehstellung sowohl 
die Verbindung zwischen den rohrformigen An- 
schluBstutzen (23, 24. 62, 64) und dem Kuhler (10) 
kontinuierlich offnet, als auch die direkte Verbin- \5 
dung zwischen den rohrformigen AnschluBstutzen 
(23, 24, 62, 64) kontinuierlich zuiaBt, damit eine Um- 
gehung des KQhlers (10) in Form eines By-passes 
durch das Heizmedium erreicht wird, wobei die 
Trommel ein Dichtungsteil (20a, 30, 74) aus kerami- 20 
schem Werkstoff enthalt und das Ventil (18) einen 
Dichtsitz (22, 22/?, 75, 75a) aus keramischem Werk- 
stoff aufweist, der mit dem Dichtteil (20a, 74a) der 
Leittrommel (20, 72, 74) zusammenwirkt und Off- 
nungen (32, 83) aufweist, die mit den ringformigen 25 
AnschluBstutzen (23, 24, 62, 64) in Verbindung ste- 
hen. 

2. Stellvendl nach Anspruch 1, insbesondere fur im 
Innern einer Luftzufuhrleitung drehbar gelagerte 
KOhler, in welcher das bewegiiche Stellorgan des 30 
Ventils fest mit dem Kuhler verbunden ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Leittrommel (20) auf den 
drehbaren Kuhler (10) aufgepreBt ist und durchge- 
hende axiale Bohrungen (26), die beziigiich der 
Achse X-Xder Trommel (20) im wesentlichen ein- 35 
ander gegeniiberliegend angeordnet sind, sowie ei- 
ne diametral verlaufende Aussparung (28) auf der 
den AnschluBstutzen (23, 24) zugewandten Seite 
(20a^ der Trommel (20) aufweist, sowie dadurch, 
daB der Dichtsitz eine feststehende Scheibe (22) aus 40 
keramischem Werkstoff umfaBt, die mit den am 
Fahrgestell des Fahrzeugs befestigten rohrformi- 
gen AnschluBstutzen (23, 24) fest verbunden ist. 

3. Stellventil nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leittrommel (20) eine mit Bohrun- 45 
gen versehene Leitscheibe (50) aus keramischem 
Werkstoff aufweist, die in zusammengebautem Zu- 
stand des Ventils (18) der feststehenden Scheibe 
(22) anliegt, sowie aus einem zylindrischen Element 
(51) besteht, das auf die VerschluBscheibe (50) auf- 50 
gepreBt ist und in dem die durchgehenden Bohrun- 
gen (26) und die Aussparung (28) der Tromnel (20) 
angeordnet sind. 

4. Stellventil nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen der Leittrommel (20) und 55 
dem Kuhler (10a) sowie zwischen der VerschluB- 
trommel (20) und den AnschluBstutzen (23, 24) ring- 
formige Dichtungen (35, 37) aus keramischem 
Werkstoff eingefiigt sind, deren Form im wesentli- 
chen korrespondierend zu den durchgehenden eo 
Bohrungen (26) der Tromnel (20) sind. 

5. Stellventil nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem zylindrischen Element 
(51) und dem Kuhler (10a), ferner zwischen dem 
zylindrischen Element (51) und der VerschluBschei- 65 
be (50), sowie zwischen der feststehenden Scheibe 
(22) und den AnschluBstutzen (23, 24) Dichtungen 
(35, 54, 37) aus elastomerem Werkstoff angeordnet 



sind. 

6. Stellventil nach Anspruch 1, insbesondere fQr fest 
im Innern einer Luftzufiihrleitung eingebaute Kiih- 
ler, dadurch gekennzeichnet, daB ein feststehender 
Flansch (60) vorgesehen ist, in dem der Dichtungs- 
sitz (die Dichtscheibe) (75) angeordnet ist, der/die 
der Leittromnel (72, 74) anliegt und der mit zwei 
EinlaB- und AuslaBstutzen (62, 64) und zwei Hilfs- 
stutzen (66, 68) zum AnschluB an den Kiihier (10) 
versehen ist, und daB die Leittronmel (72, 74) zwei 
aneinandergrenzende Aussparungen (77) aufweist, 
die bei Drehung der Trommel (72, 74) sowohl die 
Verbindung zwischen den rohrfdrmigen EinlaB- 
und AuslaBstutzen (62, 64) einerseits und den Hilfs- 
stutzen (66, 68) andererseits, als auch die direkte 
Verbindung zwischen den beiden rohrformigen 
EinlaB- und AuslaBstutzen (62, 64) durch die Leit- 
tromnel (72, 74) kontinuierlich abgestuft ermogli- 
chen, wobei ein Bolzen (86) mittig aufgepreBt ist, 
der uber einen Hebel (87) die Drehung der Trom- 
mel zur Betatigung des Ventils (18) bewirkt. 

7. Stellventil nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die beiden Aussparungen (77) die 
Form eines Halbkreises haben, und daB der festste- 
hende Flansch (60) kreisformig ist, daB ferner die 
beiden EinlaB- und AuslaBstutzen (62, 64) und ent- 
sprechend die beiden Hilfsstutzen (66, 68) zum An- 
schluB an den Kuhler (10) an dem kreisformigen 
Flansch (60) entsprechend in aneinandergrenzen- 
den Kreisvierteln angeschlossen sind. 

8. Stellventil nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der Dichtsitz aus einer gegen den 
Flansch (60) gepreBten feststehenden Scheibe (75) 
aus keramischem Werkstoff besteht und vier 
durchgehende Bohrungen (83) aufweist, die mit den 
rohrformigen EinlaB- und AuslaBstutzen (62, 64) 
und den Hilfsstutzen (66, 68) verbunden sind, und 
daB die Leittrommel (72, 74) aus einer Leitscheibe 
(74) aus keramischem Werkstoff mit Bohrungen, 
die in Kontakt mit der feststehenden Scheibe (75) 
steht, sowie aus emem zylindrischen Element (72) 
besteht, das fest an der Leitscheibe (74) angebracht 
und mit Aussparungen (77) versehen ist. 

9. Stellventil nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die feststehende Scheibe (75) und die 
Leitscheibe (74) gleiche Gestalt aufweisen. 

10. Stellventil nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem Flansch (60) und der 
feststehenden Scheibe (75), sowie zwischen der 
Leitscheibe (74) und dem zylindrischen Element 
(72) Dichtungen (96, 73) aus elastomerem Werk- 
stoff eingefiigt sind. 

1 1. Stellventil nach einem der Anspruche 6 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Spann-Nutmut- 
ter (70) vorgesehen ist, die an den Flansch (60) an- 
schlieBbar ist. um den Flansch (60) und die Leit- 
trommel (72, 74) aneinandergepreBt zu halten, wo- 
bei zwischen der feststehenden Nutmutter (70) und 
der drehbaren Trommel (72, 74) eine ringformige 
Dichtung (71) aus reibungsarmem Werkstoff einge- 
baut ist. 

12. Ventil nach einem der Ansprtiche 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ventilgehause ein 
rohrformiges, fest am Kuhler (10) angebrachtes 
Element (13) umfaBt, in das die Leittrommel (20) 
koaxial eingebaut ist und auf das eine Nutmutter 
(41) aufgeschraubt ist, die tiber eine zwischengela- 
gerte Dichtung (42) aus reibungsarmem Werkstoff 
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ein mit den AnschluBstutzen (23, 24) versehenes 
Teilstiick (18a) des Ventils (18) und die Leittrommel 
(20) aneinandergepreBt halt. 

Beschreibung 

E>ie Erfindung betrifft ein Ventil fur KOhler von Hei- 
zungsanlagen in Personenlcraftfahrzeugen, das dazu 
dient, die DurchfluBmenge des Heizmediums durch den 
Kiihler zu regeln, wobei das Ventil aus einem Gehause 
und einem in dem GeMuse befindlichen und mit zwei 
rohrformigen EinlaB- und AuslaBstutzen fiir das Medi- 
um verbundenen beweglichen Stellorgan besteht. 

Urn die Abdichtung zwischen dem beweglichen Or- 
gan und dem festen Sitz zu gewahreisten, weisen Ventile 
der o. g. Art heute ein oder zwei Dichtringe aus elasto- 
merem Werkstoff auf, die einer bestimmten elastischen 
Verformung bediirfen, um diese Dichtfunktion korrekt 
zu erfiillen. Diese Verformung bewirkt eine Erhohung 
der Betatigungskraft, die zur Einleitung einer Verstell- 
bewegung des Steilorgans erforderiich ist und macht 
dadurch den Einsatz von teuren motorbetatigten An- 
trieben erforderiich, damit diese hohen Reibungskrafte 
uberwunden werden. 

Die Reibflachen konnen sich im Laufe der Zeit auf- 
grund der in der Kiihlfliissigkeit enthaltenen Verunrei- 
nigungen abnutzen, und es konnen auBerdem Falle von 
axialem Blockieren der Dichtscheiben mit dem Risiko 
des Durchsickerns von Fliissigkeit auftreten. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Ventil fiir Kiihler zu 
schaffen, das die o. g. Nachteile vermeidet und einfach 
und wirtschaftiich herzustellen ist. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
lost, daB das bewegliche Stellorgan eine um seine eigene 
Achse drehbare Leittrommel aufweist, die in Abhangig- 
keit von ihrer Drehstellung sowohl die Verbindung zwi- 
schen den rohrfdrmigen AnschluBstutzen und dem Kiih- 
ler kontinuierlich offnet, als auch die direkte Verbin- 
dung zwischen den rohrformigen AnschluBstutzen kon- 
tinuierlich zulaBt, damit eine Umgehung des Kuhlers in 
Form eines By-passes durch das Heizmedium erreicht 
wird, wobei die Trommel ein Dichtungsteil aus kerami- 
schem Werkstoff enthalt und das Ventil einen Dichtsitz 
aus keramischem Werkstoff aufweist, der mit dem 
Dichtteil der Leittrommel zusammenwirkt und Offnun- 
gen aufweist, die mit den ringformigen AnschluBstutzen 
in Verbindung stehen. 

Durch diese Ausbildung wird eine "dynamische" Ab- 
dichtung im Bereich der Verbindung Trommel — Sitz 
erreicht, die, bedingt durch das keramische Material bei- 
der Telle, eine geringe Reibung sowohl statischer als 
auch dynamischer Art, eine perfekte Abdichtung und 
einen selbstreinigenden Effekt gewahrleistet. 

Die Erfindung ist besonders vorteilhaft fiir solche 
Kiihler, die drehbar im Innern einer Luftzufiihrleitung 
gelagert sind und in denen das bewegliche Stellorgan 
des Ventils fest mit dem Kiihler verbunden ist. 

Kiihler dieser Art sind in der von der Anmelderin 
eingereichten Patentanmeldung Nr. 68 195-A/81, auf die 
wegen einer detaillierteren Beschreibung dieser Art von 
KUhlern verwiesen wird, erlautert. 

Bei drehbar montierten Kiihlern ist die Leittrommel 
auf den drehbaren Kiihler aufgepreBt und weist axial 
durchgehende, im wesentlichen beziiglich der Trommel- 
achse einander gegeniiberliegend angebrachte Boh run- 
gen sowie eine diametral verlaufende Aussparung auf 
der den AnschluBstutzen zugewandten Seite der Trom- 
mel auf. Dariiber hinaus umfaBt der Dichtungssitz eine 
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feststehende Scheibe aus keramischem Werkstoff, die 
mit den o. g. und am Fahrgestell des Fahrzeugs befestig- 
ten rohrformigen AnschluBstutzen fest verbunden ist. 
GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform umfaBt die 
5 VerschluBtrommel — wiederum fur drehbar gelagerte 
Kuhler — eine mit Bohrungen versehene Leitscheibe 
aus keramischem Material, die in zusammengebautem 
Zustand des Ventils mit der feststehenden Scheibe ver- 
bunden ist, sowie ein zylindrisches Element, das mit die- 
10 ser Leitscheibe fest verbunden ist und in der die Durch- 
gangsbohrungen und die Aussparung der Trommel an- 
geordnet sind. 

Durch diese Ausbildung ergibt sich infolge der Redu- 
zierung der GroBe der Telle aus keramischem Werk- 
15 stoff auch eine Kostenreduzierung fiir das Ventil selbst. 
Nach einer weiteren Ausfiihrungsform, besonders fiir 
einen fest im Innern einer Luftzufiihrleitung gelagerten 
Kiihler, umfaBt das Ventil einen fest angebrachten 
Flansch, in den der Dichtsitz eingearbeitet ist, der in 
20 Verbindung mit der Leittrommel steht und an welchen 
die EinlaB- und AuslaBstutzen und zwei Hilfsstutzen zur 
Verbindung mit dem Kuhler angeschlossen sind; dar- 
iiber hinaus weist die Leittrommel zwei nebeneinander- 
liegende Aussparungen auf, die es ermdgiichen, den 
25 Durchlafi sowohl zwischen den rohrfdrmigen EinlaB- 
und AuslaBstutzen einerseits und den Hilfsstutzen ande- 
rerseits, als auch die direkte Verbindung der zwei rohr- 
formigen EinlaB- und AuslaBstutzen untereinander kon- 
tinuierlich zu erhohen. An der Leittrommel ist ein mittig 
30 angeordneter Bolzen vorgesehen, der zur Betatigung 
des Ventils die Drehung der Trommel durch ein Bet^ti- 
gungsmittel ermoglicht. 

Im folgenden wird die Erfindung an in der Zeichnung 
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher erlauert, 
35 woraus sich weitere Vorzuge und Besonderheiten des 
Ventils ergeben; es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Teilansicht im Schnitt eines 
mit dem Ventil nach der Erfindung ausgestatteten Kiih- 
lers, 

40 Fig. 2 einen Ausschnitt aus Fig. 1 in vergroBertem 

MaBstab, 

Fig. 3 eine perspektivische Explosionsansicht des 
Ventils nach Fig. 2, 
Fig. 4 eine andere Ausfiihrungsform des Ventils in 
45 einer Ansicht entsprechend Fig. 2, 

Fig. 5 eine perspektivische Explosionsansicht des 
Ventils nach Fig, 4, 

Fig. 6 das Ventil in einer weiteren Ausftorungsform 
in einer Teilansicht im Schnitt, 
50 Fig. 7 das Ventil nach Fig. 6 in perspektivischer Ex- 
plosionsdarstellung. 

Fig. 8 einen Ausschnitt aus Fig. 3 in vergroBertem 
MaBstab, teilweise als Schnitt dargestellt. 

Bei dem in der Zeichnung dargestellten Anmeldungs- 
55 gegenstand ist mit 10 ein drehbar im Innern einer Lei- 
tung 12 zur Zufiihrung von Luft angebrachter Kiihler 
einer Heizungsanlage eines Personenkraftwagens be- 
zeichnet. Der Kuhler 10 besteht aus zwei mit tOa und 
tOb bezeichneten Gehausehalften. Mit der Gehause- 
60 halfte 10a ist ein rohrformiges Teilstiick 13 fest verbun- 
den, von dem ringfdrmige Tragrippen 14 radial vorste- 
hen. Koaxial zum rohrfdrmigen Teilstiick 13 weist die 
Leitung 12 ein Flanschteil 12a zur drehbaren Lagerung 
des Kuhlers 10 auf. 
65 Auf der dem rohrformigen Teilstiick 13 gegeniiberlie- 
genden Seite weist die Gehausehalfte tOb des Kuhlers 
10 einen Bolzen 15 auf, der in einem entsprechend ange- 
paBten, in die Wandung der Leitung 12 eingearbeiteten 
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Sitz 16 gelagert ist Auf diese Weise ergibt sich eine 
Rotationsachse X-X des KQhlers 10, urn die sich der 
Kahler 10 durch manuelle oder mechanische Bet^tigung 
in nicht naher dargestellter Weise dreht 

Der Kiihlier 10 weist ein mit derii rohrfdrmigen Teil- 5 
stuck 13 verbundenes Stellventil auf, das in seiner Ge- 
samtheit mit 18 bezeichnet ist und eine gemeinsam mit 
dem Kiihler 10 um die Achse X-X drehbare Leittrom- 
mel 20 aus keramischem Werkstoff, sowie einen Dich- 
tungssitz aufweist, der aus einer mit einem Ventilteil 18a lo 
fest verbundenen Scheibe 22 aus keramischem Werk- 
stoff besteht Das Ventilteil 18a umfaBt rohrformige 
EinlaB- 23 und AuslaBstutzen 24 fur das Heizmedium. 
Die Leittrommel 20 hat eine erste, dem Ventilteil 18a 
zugewandte Seite 20a und eine zweite der Gehausehalf- 1 5 
te 10a des Ktthlers 10 zugewandte Seite 20/). Die Leit- 
trommel 20 ist auBerdem mit zur Achse X-Xdes Ventils 
diametral gegeniiberliegenden durchgehenden Bohnin- 
gen 26 und einer Aussparung 28 auf der Seite 20a der 
Trommel 20 versehen, die endseitig erweitert ist und im 20 
wesentlichen langs eines Durchmessers der Trommel 
verlauft (Fig. 8). Um die Leittrommel 20 mit der Gehau- 
sehalfte 10a des Kuhlers fest zu verbinden, ist die Trom- 
mel an ihrer Seitenwand 20c mit radial vorstehenden 
Nocken 29 versehen, die den Sitzen 30 angepaBt sind, 25 
die aus der Wand der Gehausehalfte 10a herausragen. 

Diese- Gehausehalf te weist zu den durchgehenden 
Bbhrungen 26 der Leittrommel fluchtende, entspre- 
chende Off nungen 32 auf, die eine Verbindung zwischen 
dem Ventil 18 und dem Innenraum des Kuhlers 10 her- 30 
stellen. 

Die Dichtungsscheibe 22 hat eine den AnschluBstut- 
zen 23 und 24 des Ventils zugewandte Seite 22a und eine 
gegeniiberliegende und mit der Seite 20a der Leittrom- 
mel 20 in Beruhrung stehende Seite 22b, Die Scheibe 22 35 
weist daruber hinaus Offnungen 32 auf, deren Form den 
Bohrungen 26 der Leittrommel 20 angepaBt ist und die 
mit den rohrformigen EinlaB- und AuslaBstutzen 23 und 
24 in Verbindung stehen. Wie die Fig. 3 zeigt, haben die 
Bohrungen bzw. Offnungen 26 und 32 im wesentlichen 40 
die Form eines Kreisausschnitts. Die AnschluBstutzen 
23 und 24 weisen in der Nahe der Dichtungsscheibe 22 
einen Querschnitt auf, der der Form der Bohrungen 
bzw. Offnungen 32 und 26 der Scheibe 22 und der Ver- 
schluBtrommel 20 entspricht. 45 

Zwischen der Leittrommel 20 und der Gehausehalfte 
10a des Kuhlers 10 sind in Hohe der Offnungen 32 ring- 
formige Dichtungen 35 aus Silikongummi angebracht, 
die in ringformigen, die Offnungen 32 umschlieBenden 
Nuten 35a in der Gehausehalfte 10a des Kuhlers einge- 50 
legt sind. Die Dichtungen 35 liegen an der Seite 20d der 
VerscMuBtrommel 20 an. 

Entsprechend sind zwischen dem Teilstuck 18a des 
Ventils 18, an das die rohrfdrmigen AnschluBstutzen 23 
und 24 angeschlossen sind, und der Scheibe 22 ringfor- 55 
mige Dichtungen 37 aus Silikongummi eingesetzt, die in 
das Ventilteil 18a um die Bohrungen der AnschluBstut- 
zen 23 und 24 herum verlaufende Nuten 37a eingelegt 
sind. Das Ventilteil 18a ist im Punkt 38 am nicht darge- 
stellten Fahrgestell befestigt. Die Scheibe 22 ist mit dem eo 
Teilstuck 18a des Ventils 18 mittels radial angeordneter 
Nocken 39 fest verbunden, wobei diese Nocken in den 
entsprechenden. axial aus dem Teilstuck 18a herausra- 
genden Passitzen 40 gelagert sind. 

Das Ventilteil 18a ist mit dem iibrigen Ventilstuck 65 
uber eine Nutmutter 41 mit Innengewinde verbunden, 
die an das ringfdrmige Teilstuck 13 der Gehausehalfte 
10a angeschraubt ist, wobei ein geteilter Ring 42 mit 
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L-f6rmigem Querschnitt und eine Unterlegscheibe 43 
aus einem Werkstoff mit niedrigem Reibungsbeiwert 
wie z. B. Polytetraf luorathylen zwischengelegt sind. 

Auf diese Weise kann sich die fest mit dem Kuhler 10 
verbundene Nutmutter 41 mit niedriger Reibung gegen- 
iiber dem fest mit dem Teilstuck 18a des Ventils 18 
verbundenen geteilten Ring 42 drehen. 

In der in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Stellung erlaubt 
das Ventil 18 den groBtmoglichen DurchlaB zwischen 
den AnschluBstutzen 23 und 24 und dem Innern des 
Kuhlers durch die Offnungen 32 und 26 der Scheibe 22 
und der Leittrommel 20, wobei diese der Anordnung 
entspricht, in der sich der Kuhler 10 in der maximalen 
SchlieBstellung der LuftzufOhrleitung 12 befindet. Mit 
der Drehung des Kuhlers 10 um die Achse X-X tritt 
dadurch, daB das Teilstuck 18a des Ventils 18 fest mit 
dem Fahrgestell des Fahrzeugs verbunden ist, eine ge- 
genseitige Verschiebung zwischen der Keramikscheibe 
22 und der Leittrommel 20 auf. Auf diese Weise werden 
die Offnungen 32 der Scheibe 22 nach und nadh milder 
Aussparung 28 zur Deckung und damit in Verbindung 
gebracht, so daB das Heizmedium in zunehmendem Ma- 
Be den Kuhler 10 umgehen kann. In der nicht dargestell- 
ten Stellung, in der der Kuhler 10 gegenttber der in 
Fig. 1 dargestellten Anordnung (geringstmoglicher Ver- 
schluB der Leitung 12 durch den Kuhler 10) um 90'' um 
seine Achse gedreht ist, flieBt das Heizmedium von dem 
EinlaBstutzen 23 durch die diametral verlaufende Aus- 
sparung 28 direkt in den AuslaBstutzen 24 und ermSg- 
licht somit ein volliges Umgehen des Kuhlers 10. Zwi- 
schen der maximalen und der minimaien SchlieBstellung 
der Leitung 12 durch den Kfihler 10 sind naturlich belie- 
big viele Betriebszustande mdglich, die den unterschied- 
Uchen Beheizungsgraden im Innenratim des Fahrzeugs 
entsprechen. 

Es ist offensichtlich, daB an der Kontaktflache zwi- 
schen der Seite 20a der Leittrommel 20 und der Seite 
22b der Scheibe 22 bei Drehung des Kuhlers 10 sowohl 
eine statische, als auch eine dynamische Abdichtung er- 
folgt, wahrend die von den ringformigen Dichtungen 35 
und 37 bewirkten Abdichtungen rein statisch sind, wo- 
bei die Dichtungen auBerdem aufgrund ihrer Elastizitat 
einen bestimmten Kontaktdruck zwischen der Leit- 
trommel 20 und der Dichtscheibe 22 ermoglichen. 

In den Fig. 4 und 5 ist eine zweite Ausfuhrungsform 
der Erfindung dargestellt, die ebenfalls fttr drehbar in 
der LuftzufOhrleitung eingebaute Kuhler benutzbar ist 
In diesen Figuren sind die gleichen Bezugsziffern aus 
den Fig. 1 bis 3 verwendet worden, soweit iibereinstim- 
mende Bauteile damit bezeichnet werden, 

Diese Ausfuhrungsform unterscheidet sich von der 
vorherigen darin, daB statt der einstuckigen Leittrom- 
mel eine Trommel 20 vorgesehen ist, die aus einer kera- 
mischen Leitscheibe 50 und einem fest mit der Leitschei- 
be 50 verbundenen zylindrischen Element 51 aus Kunst- 
stoff besteht. Das zylindrische Element 51 hat eine im 
wesentlichen entsprechende Form wie die Trommel 
nach der ersten Ausfuhrungsform und ist mit einem pris- 
matischen Endstttck 52 versehen, das in einen entspre- 
chenden Sitz 52a der Gehausehalfte 10a greift, um das 
Element 51 mit dem Kuhler 10 drehfest zu verbinden. 
Das zylindrische Element 51 weist eine den AnschluB- 
stutzen 23 und 24 zugewandte Flache 51a auf, wobei auf 
diesen AnschluBstutzen eine Profildichtung aus Gummi 
angebracht ist, welche im eingebauten Zustand an der 
Leitscheibe 50 anliegt Die Leitscheibe 50 weist vier 
gleiche und in der Form den Bohrungen 26 des zylindri- 
schen Elementes 51 entsprechende durchgehende Boh- 
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rungen 56 auf und ist auBerdem mit radial auBen ange- 
brachten Nocken 57 versehen, die in entsprechende 
Passitze 58 des zylindrischen ElementesSl greifen. 

Die Funktionsweise dieses Ventils ist analog zu der 
bereits beschriebenen Arbeitsweise des Ventils mit der 5 
aus einem Keramikteil bestehenden Trommel 20. Wah- 
rend sich der Kiihler 10 dreht, drehen sich das zylindri- 
sche Element 51 aus Kunststoff und die mit ihm verbun- 
dene Leitscheibe 50, wahrend die mit den AnschluBstut- 
zen 23 und 24 fest verbundene Dichtscheibe 22 stehen 10 
bleibt. 

In den Fig. 6 und 7 ist cine dritte Ausfiihrungsform 
der Erfindung dargestellt, die sich besonders f iir die her- 
kommlichen Kiihler eignet, die in der Luftzuftihrleitung 
eine feste Stellung einnehmen. 15 

In dieser Ausfiihrungsform weist das Ventil 18 einen 
kreisfdrmigen Flansch 60 auf, an dessen einer Stirnseite 
60a zwei rohrfdrmige EinlaB- und AuslaSstutzen 62 und 
64 fur das dem Kiihler zuzufiihrende Heizmedium und 
zwei rohrfdrmige Hilfsstutzen 66 und 68, die an den 20 
Kiihler 10 angeschlossen und bei 69 an der Gehausehalf- 
te 10a befestigt sind, angeordnet sind. 

Sowohl die rohrfdrmigen AnschluBstutzen 62 und 64, 
als auch die Hilfsstutzen 66 und 68 sind — jeweils in 
aneinandergrenzenden Kreisvierteln — am Flansch 60 25 
befestigt Der Flansch 60 weist ein mit AuBengewinde 
versehenes Endstiick 60/) auf, an das im zusammenge- 
bauten Zustand des Ventils 18 eine Spann-Nutmutter 70 
aufgeschraubt ist 

Zwischen der Spann-Nutmutter 70 und dem Flansch 30 
60 sind in folgender Reihenfolge eine kreisformige 
Dichtung 71 aus reibungsarmem Werkstoff, ein tassen- 
formiges Element 72 aus Kunststoff, eine Dichtung 73 
aus Elastomer, eine Leitscheibe 74 aus keramischem 
Werkstoff, eine Dichtscheibe 75 aus keramischem 35 
Werkstoff und vier ringformige Dichtungen 96 aus Sili- 
kongummi eingebaut. 

Das Element 72 weist eine innere Querwand 76 auf, 
die zwei in Draufsicht haibkreisfdrmige Aussparungen 

77 begrenzt Ferner ist das Element 72 mit zwei Sitzen 40 

78 versehen, die korrespondierend zu den radial ange- 
brachten Endstiicken 79 der Leitscheibe 74 ausgebildet 
sind. Analog dazu weist die Dichtscheibe 75 radial ange- 
brachte Endstiicke 80 auf, die korrespondierend zu den 
axial aus dem Flansch 60 hervorstehenden Sitzen 81 45 
ausgebildet sind. 

Die Leitscheibe 74 weist vier Bohrungen 82 auf und 
hat eine plane Dichtfl^che 74a, die an einer entsprechen- 
den planen Flache 75a der Dichtscheibe 75 anliegt Letz- 
tere weist vier Bohrungen 83 auf, urn welche entspre- 50 
chend der dem Flansch 60 zugewandten Flache 75b 
ringformige Dichtungen 96 aus Silikongummi angeord- 
net sind, welche in die ringformigen Nuten 85 des 
Flanschs 6 eingef iigt sind. 

An dem tassenformigen Element 72 ist zentrisch ein 55 
Bolzen 86 angebracht, der uber einen Hebel 87 die Dre- 
hung des Elementes 72 und der darauf aufgepreBten 
Leitscheibe ermdglicht 

Im eingebauten Zustand des Ventils 18 sollen die ring- 
fdrmigen Dichtungen 96 eine vorgegebene Andruck- 60 
kraft zwischen den Flachen 75a und 74a der Dichtschei- 
be 75 und der Leitscheibe 74 liefern, damit die erforder- 
liche hydraulische Abdichtung gewahrleistet ist 

In Fig. 6 und 7 ist die Stellung des Ventils 18 wieder- 
gegeben, in der ein By-pass zwischen dem EinlaB- und 65 
AuslaBstutzen 62 und 64 gebildet wird; das in den Stut- 
zen 62 eintretende Wasser kehrt seine FlieBrichtung im 
Bereich der Aussparung 77 urn und tritt am AuslaBstut- 
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zen 64 wieder aus. Wird das tassenformige Element 72 
mit Hilfe des Hebels 87 so gedreht daB es eine gegen- 
Ciber der in den Figuren dargestellten Ausrichtung um 
90** gedrehte Stellung einnimmt besteht iiber eine der 
Aussparungen 77 eine direkte Verbindung vom rohrfdr- 
migen EinlaBstutzen 62 zum Hilfsstutzen 68 und damit 
zum EinlaB des Kuhlers und entsprechend wird uber die 
andere Aussparung 77 der Hilfsstutzen 66 am AuslaB 
des Kuhlers 10 mit dem rohrfdrmigen AuslaBstutzen 64 
verbunden. In diesem Fall erfolgt die maximal mogliche 
Beheizungdes Fahrzeuginnenraums. 

Zwischen diesen beiden Endstellungen sind — wie in 
den anderen beiden Ausfiihrungsformen — beliebige 
Zwischenstellungen moglich, wobei jede dieser Stellun- 
gen einen unterschiediichen Beheizungsgrad des Fahr- 
zeuginnenraums zur Folge hat 
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